
 

SYSTEM 

POWIADOMIENIA 

SMS  

ALBATROSS S1 wraz z 

układem monitorowania 

korku wlewu paliwa 
 

 

Dodatek 1 do Instrukcja montaŜu i obsługi 
 
Aby system Albatross S1 współpracował z korkiem wlewu paliwa naleŜało dokonać drobnych jego 

modyfikacji. JeŜeli uŜytkownik chce wykorzystywać system do współpracy z korkiem wlewu paliwa 

naleŜy zmodyfikowany model zamówić u producenta.  

 
Komunikaty Systemu Albatross S1-UWP1 

 
Zastosowanie w urządzeniu Albatross S1 Układu Wlewu Paliwa umoŜliwia monitorowanie 

stanu odkręcenia i zakręcenia korka paliwa. Sygnalizacja stanu korka odbywa się za pośrednictwem 

komunikatu SMS przesyłanego do uŜytkowników systemu.  

W przypadku odkręcenia korka wysyłany jest SMS o treści: „System powiadomienia 

samochodowego: Otwarcie korka wlewu paliwa”. 
Po zakręceniu korka do uŜytkowników przesyłany jest SMS informujący o zamknięciu korka wlewu 

paliwa wraz z informacją o czasie przez jaki korek był otwarty. Np. „System powiadomienia 

samochodowego: Zamkniecie korka wlewu paliwa po 3min 27sek”. 
System przez 60 minut od otwarcia monitoruje i przypomina uŜytkownikowi o nie zamknięciu korka 

wlewu paliwa. W tym celu co 10 minut od otwarcia korka wlewu paliwa wysyła komunikat za 

pomocą SMS o czasie jego otwarcia. Np. po 10 minutach system prześle komunikat „System 

powiadomienia samochodowego: Otwarty korek paliwa przez 10 minut” a po 20 minutach 

„System powiadomienia samochodowego: Otwarty korek paliwa przez 20 minut”. Po czasie 60 

minut informacja o otwartym korku przestaje być wysyłana. 

 

Układ Kontroli Paliwa 

 

Układ kontroli wlewu paliwa posiada 3 linie: 

1. Zasilanie +24V - czarny 

2. Masa - niebieski 

3. Sygnał wyjściowy ( 0V gdy korek jest otwarty, +24V gdy korek jest zakręcony) - zielono Ŝółty – 

linię naleŜy podłączyć do JP1-9.  



Schemat podłączenia Albatross S1 Układu Kontroli Wlewu Paliwa. 

 

 

 

 

 

Uwaga 

Współpraca z układem kontroli wlewu paliwa odbywa się poprzez linię JP1-9. W związku z tym 

urządzenie nie posiada oddzielnego wejścia do podłączenia pokrywy silnika tak jak w wersji 

podstawowej. 
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JP1-2 ZASILANIE  REZERWOWE
JP1-3 WEJŚCIE  STACYJKI
JP1-4 WEJŚCIE KLUCZOWANEJ MASY CZUJNIKA
JP1-5 LINIA DRZWI KIEROWCY
JP1-6 LINIA POZOSTAŁYCH DRZWII
JP1-7 LINIA WYJŚCIA 2
JP1-8 LINIA WYJŚCIA 1
JP1-9 LINIA  WEJŚCIA UKŁADU WLEWU PALIWA
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JP1-16  MASA

B
E
Z
P
IE
C
Z
N
IK
 

  
   
  3
 A

S
Y
R
E
N
A
 

A
L
A
R
M
O
W
A

P
R
Z
E
W
Ó
D

“W
Y
Z
W
A
L
A
N
IE
”

W
Y
Z
W
A
LA

N
IE
 (
+
)

J
p
3

**
 P
o
d
a
n
ie
 m
a
s
y
 p
rz
e
z
 a
la
rm
 s
a
m
o
c
h
o
d
o
w
y

  
  
n
a
 t
o
 w
e
jś
c
ie
 p
o
w
o
d
u
je
 u
a
k
ty
w
n
ie
n
ie
 a
n
a
li
z
y

  
  
n
a
s
tę
p
u
ją
c
y
c
h
 l
in
ii
 p
rz
e
z
 

  
  
 P
O
W
IA
D
O
M
IE
N
IE
  
S
M
S
 :

  
  
- 
J
p
3
 -
 w
e
jś
c
ie
 s
ta
c
y
jk
i

  
  
- 
J
p
5
 -
 l
in
ia
 d
rz
w
i 
k
ie
ro
w
c
y

  
  
- 
J
p
6
 -
 l
in
ia
 p
o
z
o
s
ta
ły
c
h
 d
rz
w
i 
z
e
 z
w
ło
k
ą

  
  
  
  
  
  
  
 9
0
 s
e
k
u
n
d
 

  
  
- 
J
p
9
 i
 J
p
1
0
 -
 l
in
ie
 p
o
k
ry
w
y
 b
a
g
a
Ŝ
n
ik
a
 i
 s
il
n
ik
a

  
  
- 
J
p
1
2
 i
 J
p
1
3
 l
in
ie
 c
z
u
jn
ik
a
 

  
  
  
N
r.
1
 i
 N
r.
2
 z
e
 z
w
ło
k
ą
 3
0
s
e
k
u
n
d

**
* 
W
 p
rz
y
p
a
d
k
u
 a
k
ty
w
n
e
j 
o
p
c
ji
 z
w
ło
k
i 
n
a
 

  
li
n
ia
c
h
 c
z
u
jn
ik
ó
w
 p
o
 w
y
s
tą
p
ie
n
iu
 4
 p
o
b
u
d
z
e
ń

  
ty
c
h
 l
in
ii
 P
O
W
IA
D
O
M
IE
N
IE
 S
M
S
 p
rz
e
z
 

  
o
k
re
s
 1
0
 m
in
u
t 
n
ie
 a
n
a
li
z
u
je
 i
c
h
 a
 t
y
m

  
 s
a
m
y
m
 n
ie
 w
y
s
y
ła
 k
o
m
u
n
ik
a
tó
w
 S
M
S
. 

W
ym

ag
an
e
 je
st
 b
y 

ka
rt
ę 
si
m
 z
e
 

zm
ie
ni
on
ym

 K
O
D
E
M
 

P
IN
 N
A
 9
9
98
, w

ło
Ŝy
ć 

p
rz
e
d
 p
o
d
łą
cz
en
ie
m
  

za
si
la
n
ia
 

LE
D

M
ik
ro
fo
n

A
N
T
E
N
A

G
S
M

G
Ł
Ó
W
N
Y
 P
U
N
K
T

 M
A
S
Y

In
st
a
la
cj
a
 s
a
m
o
ch
o
d
u

R
o
zł
ą
cz
yć

M
a
x 
10
A

8
6(
+
)

85
(-
)

8
7

8
7
a

30

In
st
a
la
cj
a
 s
a
m
oc
ho
d
u

R
o
zł
ą
cz
yć

M
a
x 
1
0
A

- 
ce
w
ka
 

za
p
ło
no
w
a
,

- 
p
o
m
p
a

p
a
liw

o
w
a,

- 
ro
zr
u
sz
n
ik

8
6
(+
)

8
5(
-)

8
7

8
7
a

3
0

- 
ce
w
ka
 

za
p
ło
n
o
w
a
,

- 
p
o
m
p
a

p
a
liw

o
w
a
,

- 
ro
zr
u
sz
ni
k

A +
2
4V
 (
cz
ar
n
y)

K
O
R
E
K
 W
L
E
W
U
 P
A
L
IW
A

P
R
Z
E
K
A
ś
N
IK
 2
4V

P
R
Z
E
K
A
Ź
N
IK
 2
4V


